
Rapport de branche - Edition 2019 - Transport Aérien - © FNAM 1

Édition 2019

Rapport de BRANCHE

données 2018

L
E

S
 R

A
P

P
O

R
T

S
 

D
E
 
L
ô
A
£
R
I
E
N



Rapport de branche - Edition 2019 - Transport Aérien - © FNAM 2



Rapport de branche - Edition 2019 - Transport Aérien - © FNAM 3

SOMMAIRE

Préambule

p.4

Synthèse et 

chiffres clés

p.5

Données 

Économiques

p.7

Données 

Sociales & Emploi

p.25

Données 

Formation

p.46

Méthodologie et 

Glossaire

p.53



Rapport de branche - Edition 2019 - Transport Aérien - © FNAM 4

Lerapport de brancheportantsurlesdonnées2018 fournitdesinformationséconomiques,sociales,emploi

et formationsur le secteurde lõa®rien. Il rassembledes informationsémanantde diversessources,et

notammentdes travaux des partenairessociauxde lõa®riendansle cadre du Rapport surlõemploide

lõObservatoiredesmétiersdelõa®rien.

Ce rapport donneunemeilleurecompréhensiondu champde lõa®rienet amélioresa visibilité. Il couvre

ainsi les compagniesaériennes(transportde passagerset de fret) et le travail aérien, les entreprises

dõassistanceen escale,de maintenanceaéronautique,les aéroports,les exploitantsdõh®licopt¯reset de

dronesà usageprofessionnel.

Lõann®e2018 se caractérisepar la poursuitede la croissancedu trafic de passagersen Francequi

augmentede 23% surla période2013 / 2018. Cependantcettecroissanceestessentiellementréalisée

par des compagniesnon baséesau détrimentdu pavillon français. Ainsi,entre 2013 et 2018, les 31

millionsde passagerssupplémentairesserépartissentà 86% surlescompagniesnonbaséeset seulement

14% sur le pavillon français qui souffre toujoursde décalage de compétitivitépar rapport à la

concurrenceétrangère.

De plus, la croissanceobservéedepuis plus de 5 ans combinéeaux évolutionstechnologiques,aux

nouveauxavions,aux modificationsdes organisationset des effetsdõam®liorationde la productivité,de

lõoptimisationdesréseauxfont constaterunebaisselimitéedeseffectifsde la branchedelõa®riende 1,4%

entre2013 et 2018. A noterquecettebaisseétait de 7% surla périodeprécédente2012 / 2017.

En2018 sesonttenueslesAssisesdu TransportAérienenFrance. Aprèsuneannéede débat, de colloques

et dõ®changes,ces assisesnõontpas eu les résultatsescomptéespar le secteurde lõa®rienmalgré la

participationde nombreuxreprésentantsdu secteur.

De plus,lõann®e2018 a été à nouveauricheen travauxparitairessurle champdesrelationssociales,de

lõemploiet de la formation. Concernantce dernier thème,2018 a vu le début des négociationssur la

transformationdu cadre législatif de la formationprofessionnelle,notammentconcernantla créationdes

futurs« OPCO» (OPérateurde COmpétences) appelésà remplacerlesOPCA.

Enfin,lesnégociationsde branchesontnotammentporté sur:

Unaccordsurla négociationsalarialede branche,

Unavenantrelatif au régimede prévoyancedu personnelnoncadre au seinde la branchedu transport

aérien,

La restructurationdes branchesprofessionnelleset les travaux menésafin de rapprocherles différentes

conventionsexistantesdansle champdelõa®rien.

Rapport de Branche 2018 -Édition 2019

Premiers éclairages et tendance 2019:

Poursuite de la croissance du transport aérien dans un contexte concurrentiel toujours effréné, tant 

au niveau national quõinternational,

La mise en ïuvre des nouvelles dispositions l®gales concernant la formation professionnelle qui 

met ¨ plat lõensemble des outils de financement des actions de formation,

Concertations et négociation ðRéforme des retraites.



Rapport de branche - Edition 2019 - Transport Aérien - © FNAM 5

59,4%

41%

47%

59%

53%

2018

2013

Répartition des vols touchant la France 
(au départ ou à destination de la France)

SYNTHÈSE ET CHIFFRES CLÉS

Rapport de Branche 2018 Édition 2019

167millions 

de passagers en 

métropole (+5% 

depuis 2017)

+23% 
de croissance du 

trafic de passagers 

en métropole par 

rapport à 2013
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Depuis 1980, le trafic de passagers Métropole-Europe a 

augmenté de 5% par an en moyenne.

On constate le recul global du pavillon français (en parts de 

marché passagers). Le recul le plus net est observé sur les vols 

domestiques (-7pts en 5 ans), où la part des passagers 

transport®s par le pavillon fran­ais est aujourdõhui de 79%. 

610 entreprises
990 établissements

84 000salariés
81 000 ETP 

(équivalent temps plein)

40,6%

78%

9%

8%

6%

6,3%

4,1%

8,6%

81,0%

1 à 49
salariés

50 à 99
salariés

100 à 249
salariés

250 salariés
ou plus

Salariés

Entreprises

Répartition des entreprises et des effectifs de la branche 

Source Dares 2016

Évolution des effectifs du Transport Aérien
Source DARES 2013 - 2016, extrapolation Accos2017 - 2018

Les 6% dõentreprises de 250 salari®s ou plus 

concentrent 81% des effectifs. ë lõinverse, 78% 

des entreprises de moins de 50 salariés 

regroupent 6% des effectifs de la branche.

Les effectifs de la branche ont diminué de 5% 

sur la période 2013 ð2018, soit -1%/an 

environ, malgré une croissance de 2% entre 

lõann®e 2016 et 2017. Cette baisse g®n®rale 

se confirme par contre entre lõann®e 2017 et 

lõann®e 2018 (-1%)

Pavillon 

français

Pavillon

étranger

86 000

84 000
84 802 84 382

78 000

80 000

82 000

84 000

86 000

88 000

90 000

92 000

2013 2014 2015 2016 2017 2018

52%
du trafic de passagers en 

France est réalisé entre la 

m®tropole et lõEurope (UE 28 + 

Russie + Suisse...)

- -- -
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29%

17%

16%

16%

13%

6%

1%

46%* 54%

Plus de 3 864 salariés formés en alternance 

Å1 691 apprentis

Å1 677 contrats de professionnalisation

Å496 pr®parations op®rationnelles ¨ lõemploi

SYNTHÈSE ET CHIFFRES CLÉS

Rapport de Branche 2018 Édition 2019
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R®partition des effectifs par famille dõactivit® selon lõactivit® des entreprises
Source enquête entreprises 2019 (données 2018)

Près de 80% des effectifs se concentrent sur 4 familles métiers 
Navigant, Support, Relation clients et Exploitation

Å La relationclientssol-vol (relationsclients+ PNC)représentela plusgrandepatrie deseffectifsdu secteur(38%).

17% deseffectifstotauxdu secteursontdansla famillesupport,16% exploitationpuis13% enmaintenance.

Å 95% deseffectifssontcouvertspar desentreprisesenregistréesdans3 codesNAF: 58 850 salariéssontdansles

Transportsaériensde passagers(51.10Z),16 610 danslesServicesauxiliairesdestransportsaériens(52.23Z) et

3 740 danslesTransportsaériensde fret (51.21Z).

Focus OPCALIA

Plus de 15 200 formations financées 

dans le cadre de la professionnalisation 

et du CPF (vs 11 800 en 2017).

Ce qui représente une augmentation de 

28% en 1 an.

Les formationsen période de professionnalisationse

concentrentsur les compagniesaériennes(60%). Les

contratsde professionnalisationse concentrentà 54%

surlõassistanceen escaleet les compagniesaériennes

(38%).

Enfin,le nombre de formationsen CPFa doublé en

2018 et lesstagiairessesontformésà 69% surlõanglais

techniqueet commercial.

Navigant 
(dont 76% de PNC et 24% de PNT)

Exploitation

Support

Maintenance

Relation clients 

Logistique

Autres

Assistance en escale
8%

Compagnies aériennes
77%

Hélicoptères
0,2%

Aéroports
14%

Nombre de salariés formés par dispositif
Source Bilan dõactivit® OPCALIA 2018

Légende:

40%

22%

18%

13%

5%
2%

38%

24%

22%

6%

6%
5%

38%

15%14%

12%

13%

7%

1%

44%

40%

8%

5%
3% 1%

448   

598   

1 803   

2 792   

6 643   

496

401

1677

6172

6983

Préparation opérationnelle à l'emploi

Formation tuteurs

Contrat de professionnalisation

Compte personnel de formation

Période de professionnalisation

2018

2017

*Hors POEC

79 000 salariés
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DONNÉES ÉCONOMIQUES
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+23% 
de croissance du trafic de 

passagers en métropole par 

rapport à 2013*

167 millions

de passagers en métropole 

en 2018*

136

26

10

167
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2013 2014 2015 2016 2017 2018

Métropole ðinternational

+ 26% 2013-2018 (soit +5% par an)

Intérieur métropole

+ 8% 2013-2018 (soit +1% par an)

Total trafic métropole 

+ 26% 2013-2018 (soit +5% par an)

Total trafic outre-mer

+ 20% 2013-2018 (soit +4% par an)

Évolution du trafic aérien de passagers 

Source DGAC 2018, en millions de passagers

Total général

+ 22% 2013-2018 (soit +4% par an)

46%

18% 

du trafic de passagers 

se concentre sur le 

transport aérien intra-

Union européenne*

sur lõinterne / national

Chiffres 

clés National
19%

Intra-UE*
46%

Extra-UE
35%

Depuis2013, le trafic de passagersaugmentede et vers la France(+22% entre2013 et 2018). Cetteévolution

estportéepar la croissancedu trafic en métropole(+26% surla mêmepériode,soitunehaussede 5% par an)et

en particulier des vols « métropoleðinternational» (+26% entre 2013 et 2018). Cesderniersont un poids

prépondéranten termesde voyageurset la croissancedu trafic passagersassociéest2,5 fois supérieureà celle

desvolsintérieursde métropole.

*Données pavillons français et étrangers confondus, 

avec chaque passager comptabilisé une seule fois

*Pays de lõUE (28)

Répartition des passagers du trafic français

Source Comptes transport 2018, en %

DONNÉES ÉCONOMIQUES

Trafic de passagers en France
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36% 34%
38%

41% 43%
47% 49% 51% 51% 51% 52% 53% 49% 52% 52%

17%
17% 12%

9%
10%

12%
14% 12% 12% 12% 12% 11% 10% 11% 11%

6%
7% 7% 9%

10%

10%
9% 9% 9% 9% 9% 9% 8% 8% 9%

5% 4% 4%
6%

6%

7%
7% 7% 7% 8% 8% 8% 7% 7% 7%

25% 28% 29%
26%

22%

16%
13% 13% 12% 12% 11% 11% 10% 10% 9%

5% 5% 6% 6% 6% 5% 5% 5% 6% 6% 5% 5% 5% 5% 6%

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Métropole - Europe

Métropole - Afrique

Métropole - Amérique

Métropole - Asie

Paris - Province

Province - Province

Outre-mer - Outre-mer

Outre-mer - International

5 ans

Évolution de la répartition du trafic de passagers France, outre-mer et international, depuis 1980
Source Comptes Transport 2018, en %

La part du trafic de passagersentre la MétropoleetlõEuropene cessedõaugmenterdepuis1980, en passantde

36% en1980 à 52% en2018. Il sestabilisenéanmoinsdepuis2010 (il oscilleentre49% et 53%).

La part du trafic entre les aéroportsparisienset les aéroportsen région horsIDF,à lõinverse,a progressivement

décru(29% du total en1990, 9% en2018)é à unrythmetoutefoismoinsimportantcesdernièresannées.

La part du trafic desautresdestinationsresterelativementstabledepuislesannées1990, à lõexceptiondu trafic

« MétropoleðAsie», qui estpasséde 4% du trafic global Franceen1990 à 8% en2015 et 7% en2018. On note

égalementunetendancede décroissancepourlesvols« MétropoleðAfrique».

9% 

du trafic de passagers se fait 

entre Paris et la province contre 

25% en 1980*

52%

du trafic de passagers en 

France est réalisé entre la 

m®tropole et lõEurope (UE 28 + 

Russie + Suisse...)*

*Pavillons français et étrangers confondus

Un passager est comptabilisé une seule fois

DONNÉES ÉCONOMIQUES

Trafic de passagers en France

1 an
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Fréquentation des principales lignes intérieures métropolitaines en 2017
Source Comptes Transport 2018, en milliers de passagers par paires de villes (2 sens)

3 188

3 120

1 618

1 256

930

697

639

581

561

540

520

494

419

332

327

319

251

296

243

252

211

214

259

201

Paris - Toulouse

Paris - Nice

Paris - Marseille

Paris - Bordeaux

Paris - Montpellier

Paris - Biarritz

Paris - Lyon

Paris - Ajaccio

Bordeaux - Lyon

Paris - Brest

Lyon - Nantes

Paris - Nantes

Lyon - Toulouse

Marseille - Nantes

Bordeaux - Marseille

Lille - Nice

Ajaccio - Marseille

Nantes - Toulouse

Bastia - Marseille

Nantes - Nice

Lille - Marseille

Lille - Toulouse

Bordeaux - Nice

Lyon-Nice

9 des 10 lignes les plus fréquentéesen 2018

impliquentlesaéroportsparisiens.

Les4 premièreslignesintérieurestotalisentprès

de 9,2 millionsde passagers(53%) et dépassent

chacunele millionde passagers:

Á Lignela plusfréquentée: Paris-Toulouseavec

3,2 millionsde passagers.

Á 2nde ligne la plusfréquentée: Paris-Niceavec

3,1 millionsde passagers.

Á 3ème ligne la plusfréquentée: Paris-Marseille

avec1,6 millionde passagers.

Á 4ème ligne la plusfréquentée: Paris-Bordeaux

avec 1,2 million de passagers. Le trafic de

cette dernière a chutéde plus de 250 000

passagersen1 an (ouverturede la LGV).

Á Les autres lignes intérieures ont une

fréquentation inférieure au million de

passagersen 2018 et les ligneshorsIDFune

fréquentationinférieureà 500 000 passagers

à lõexceptionde Bordeaux-Lyonet de Lyon-

Nantes.

Á Pour la première fois, une ligne province-

provinceentre dans le top 10 avec la ligne

Bordeaux-Lyonà la 9èmeplace.

3,2 millions
de passagers fréquentaient 

la ligne Paris-Toulouse en 

2018, 1ère ligne intérieure 

en matière de fréquentation

3,1 millions
de passagers fréquentaient 

la ligne Paris-Nice en 2018, 

2ème ligne intérieure en 

matière de fréquentation

17 millions
de passagers fréquentaient 

les principales lignes 

intérieures en 2018

Les3 quarts du trafic intérieur se font

sur deslignes ParisðProvince

DONNÉES ÉCONOMIQUES

Trafic de passagers ðLignes intérieures métropole

53 %
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24%

76%

28%

72%

DONNÉES ÉCONOMIQUES

Trafic de passagers ðPavillon français

47%
53%

41%

59%

79%

21%

86%

14%

2013

2018

47%
53%

50%50%

Vols domestiques

Total des vols touchant la France 
(au départ ou à destination de la France)

Pavillon 

étranger

Pavillon 

français

Vols France / Europe

Vols France / international (hors Europe) 

2013

2018

2013

2018

2013

2018

France ðOcéanie

+ 2pts 2013-2018

Vols domestiques

- 7pts  2013-2018

France ðAmérique

- 6pts 2013-2018

Évolution de la part du pavillon français

Source DGAC 2018

France ðAfrique

= 2013-2018

Vols touchant la France

- 5pts 2013-2018

France ðAsie

- 3pts 2013-2018

France ðInternational

- 4pts 2013-2018

France ðEurope

- 4pts 2013-2018

France ðInternational 
(hors Europe)

- 3pts 2013-2018

PART DU PAVILLON FRANÇAIS EN 2018 
Source DGAC 2018, en %

Sur les 5 dernières années, le pavillon

français perd des parts de marché sur

pratiquementtousles segmentsde marché

entermesde trafic de passagers

Surlõensembledesvolsréalisésau départ ouà

destination de la France, les compagnies

aériennes françaises perdent entre 7 (vols

domestiques/ France-Amérique)et 3 points

(FranceðAsie,France- International)de parts

de marchépassagers.

Ellesgagnentcependantdes parts de marché

passagerssur les vols FranceðOcéanie et

restestablepourlesvolsFranceðAfrique.

Sur les vols vers ou en provenancede la

métropole (79%), de lõAm®riqueet de

lõOc®anie,le pavillon françaisrestenéanmoins

majoritaire.
28%

36%

40%

47%

45%

50%

64%

58%

86%

24%

32%

37%

42%

45%

47%

58%

60%

79%

2018

2013
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DONNÉES ÉCONOMIQUES

Trafic de passagers vers et en France ðPavillon français et Low cost

33 263
35 594

37 969

42 843

47 300

50 413

61 327
63 768

63 583

5 058
5 319

5 523

0

1 000

2 000

3 000

4 000

5 000

6 000

20 000

25 000

30 000

35 000

40 000

45 000

50 000

55 000

60 000

65 000

70 000

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Évolution du trafic de passagers des compagnies aériennes françaises en métropole et en outre-mer 
Source DGAC 2018, en milliers

Pavillon français en métropole

+ 4% sur la période 2013-

2018 (soit 0,8% par an)

Compagnies étrangères à bas 

coûts en France

+ 52% sur la période 2013-

2018 (soit 8,7% par an)

Pavillon français en outre-mer

+ 21% sur la période 2013-

2018 (soit +3,8% par an)

Outre-mer

Une légère baisse en 2018 du pavillon français en métropole après une légère reprise en 2017 

particulièrement bonne, toujours face à une forte croissance des compagnies étrangères à bas coûts en 

France
Letrafic total descompagniesaériennesfrançaisesresteenaugmentation(+6%) surla période2013ð2018, mais

sacroissanceralentit.

Ce trafic a été globalementstableentre2017 et 2018 avecunebaisseen métropolecompenséepar unehausse

du trafic delõoutre-mer(+4% entre2017 et 2018).

Enparallèle, le trafic de passagersdescompagniesétrangèresà bas coûtsexploseen Franceavecunehaussede

52% surla période.

Le trafic des 

compagnies 

étrangères low

costen France a 

augmenté de 

7% en 1 an

Le trafic du 

pavillon français 

en métropole 

baisse de près 

de 0,3%
entre 2017 et 

2018...

é et il 

augmente de 

4% en 

outre-mer
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54%

19%

9%

18%

57%20%

8%

14%

DONNÉES ÉCONOMIQUES

Trafic de passagers intérieurðPavillon français

0

2 000

4 000

6 000

8 000

10 000

12 000

14 000

16 000

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Paris ðProvince 

- 2% 2017-2018

Province ðProvince 

+ 5% 2017-2018

Métropole ðOutre-mer

+ 10% 2017-2018

DOM-TOM intérieur

+ 3% 2017-2018

Destinations du trafic des compagnies aériennes françaises vols intérieurs
Source DGAC 2018, en milliers de passagers

2013

2018
14 720

14 180

5 280 5 120

3 740
4 660

2 120 2 390

54% du 

trafic de 

passagers 

intérieur du 

pavillon français 

se fait entre 

Paris et Province

79% du 

trafic intérieur 

est opéré par 

des compagnies 

françaises (5 

points de moins 

quõen 2013)

Le pavillon 

français a 

transporté 26 

millions 
de passagers en 

France

Une hausse généralisée du trafic de passagers du pavillon français sur les vols intérieurs, portée par les vols 

Province ðProvince

Sur la période 2013 ð2018, le nombre de passagersdes compagniesaériennes françaises sur les vols

intérieurs a moins vite augmenté(+2%) que la une haussegénéraledu nombre de passagerssur le trafic

intérieur (+9%). Celasõexpliquepar le développementdescompagniesà bas coûtsétrangèresqui prennentdes

partsde marchésau pavillonfrançais,notammentsurleslignesParis-Provinceoùla part du pavillonfrançaisa chuté

de 3 pointsen5 ans.

Si lesvols ProvinceðProvinceont, pour leur part, enregistréune baissesurla période2013-2018, le nombrede

passagersrepart à la haussedepuis 2015. Cesvolsreprésentent,en 2018, 19% des volsintérieursdu pavillon

français,soit1 pointde moinsquõen2013.

Lenombrede passagersdesvolsen inter-outre-meret Métropoleðoutre-mersontrespectivementencroissancede

13% et 25% depuis2013. Plusde 99% de cesvolssontassuréspar descompagniesfrançaises.

Chiffres clés 2018
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Air France

Transavia France

HOP!

JOON

Air Corsica

Aigle Azur

Air Caraïbes

Corsair

Air Austral

Air Tahiti

DONNÉES ÉCONOMIQUES

Activité des principales compagnies aériennes

Trafic de passagers des principales compagnies aériennes françaises (top 10) et 
Passagers-Kilomètres-Transportés (PKT) en 2018

Source DGAC 2018, en milliers (passagers) et millions (PKT)

 - 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000

- 7%

vs. 2017

+ 20%

+ 5%

+ 2 091%

+ 8%

- 5%

+ 4%

+ 10%

+ 3%

+ 5%

0

5 000

10 000

15 000

20 000

25 000
Trafic de passagers des principales compagnies aériennes 

étrangères ayant opéré en métropole en 2018
Source DGAC 2018 en milliers

Presque71 millionsde passagerstransportéset 768 milliards de kilomètresparcouruspar le pavillon

françaisen2018

En 2018, Air Francereprésentepresque deux tiers

(63%) du trafic de passagersdu pavillon français,

malgréunebaissede 7% de sonnombrede passagers.

Cependant,sa nouvelle filiale JOON a connuune

croissanceexceptionnelle,avec plus de +2000% de

passagerset plusde +3500% de PKT.

Sonautre filiale HOP!connaîtunecroissancede 5% et

Transavia, toujours 2ème compagnie du pavillon

français,continuede croître,maisà unrythmemoindre

(+20%, après+46% en2017).

Sur les 4 premièrescompagnies,Air Franceet ses

filialesenreprésententdonc3.

Mis à part Aigle Azur,lõensembledes 10 premières

compagniessonten croissancedõuneannéesurlõautre

enmatièrede passagerset de PKT.

Globalement, au même titre que le nombre de

passagers,lesPKTont augmentépar rapport à 2017.

En2018, Air Franceréalise69% des PKTdu pavillon

français.

Transavia France est la 2ème compagnie aérienne

française,devantAir Corsicaet Air Caraïbes.

Les deux compagnies aériennes 
à bas coûts Easyjetet Ryanair 
représentent le tiers du trafic de 
passagers des compagnies 
étrangères ayant opéré en 
métropole en 2018 et plus de la 
moitié des 12 principales 
compagnies aériennes.

Trafic de 

passagers

0 50000 100000 150000

PKT

+ 23%

+ 7%

+ 3 570%

+ 14%

+ 13%

+ 8%

+ 7%

+ 5%

+ 5%

- 2%

vs. 2017
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Focus : Activités des compagnies à bas coûts

34%

66%

Part du trafic des compagnies à bas coûts sur 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ Ŝƴ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ

Source UAF 2018, en %

33 263

35 594

37 969

42 842

47 300

50 412

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Évolution du trafic de passagers des compagnies 
étrangères à bas coûts en France

Source DGAC 2018, en milliers

Trafic des compagnies à bas coûts sur les aéroports français 
Source UAF 2018

0

2 000 000

4 000 000

6 000 000

8 000 000

10 000 000

12 000 000

14 000 000 + 10%

+ 15%

+ 5%
+ 9%

+ 8%
+ 24% + 7% + 23%

+ 6%

+ 20%

2013 2018

Toutes compagnies 
françaises ou 
étrangères non low
costopérant en 
métropole 

Toutes compagnies 
françaises ou étrangères 

low costopérant en 
métropole

24%

76%

2013

2018

La part des compagnies à bas coûts dans le trafic en France est en forte croissance.

Leurpart a augmentéde 10 points entre 2013 et 2018, dont 2 pointssur la dernièreannéepour dépasserun

passagersurtroisempruntantunecompagnielow cost.

Au seinde cesdernières,lescompagniesétrangèresà bas coûtssonten forte croissance: +52% depuis 2013, soit

environ9% par an enmoyenne.

Letrafic descompagniesà bas coûtssurlesaéroportsfrançaisaugmenteen moyennede 73% surla période,les

aéroportsde Bordeauxet de Nantesétant ceuxqui enregistrentlesaugmentationsdu nombrede passagerslow

cost les plus importantes(x3). Lesaéroports parisiensrestentceux qui concentrentle plus de passagersdes

compagniesà bascoûts(plusde 23 millions de personnes,soit uneaugmentationde 12% en 1 an).

+ xx% Υ ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ нлмо - 2018

+ xx% Υ ¢ŀǳȄ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ нлмт - 2018

+ 82%

+ 93%

+ 45%
+ 70%

- 5%+ 109% + 104% + 137%

+ 48%
+ 132%
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Trafic de passagers ðAéroports européens

[Ŝǎ мр ǇǊŜƳƛŜǊǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ Ŝƴ нлму Ŝƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ
Source Eurostat, en milliers de passagers

80 100

72 196

70 979

69 386

56 478

49 594

46 206

46 081

42 894

33 115

31 225

31 065

30 192

29 069

29 046

UK London Heathrow

FR Paris Charles de Gaulle

NL Amsterdam Schiphol

DE Frankfurt main

ES Madrid Barajas

ES Barcelona El Prat

DE Muechen

UK London Gatwick

IT Roma Fiumicino

FR Paris Orly

IE Dublin

DE Zurich

DK Kobenhavn Kastrup

ES Palma de Mallorca

PO Lisboa

+3%

Évolution annuelle 2017/2018

+4%

+3%

+9%

+6%

+4%

+1%

+4%

+3%

+6%

+6%

+4%

+4%

+9%

En 2018, les aéroports parisiens (Charles de Gaulle et Orly) transportent 15% du trafic de passagers des 

15 premiers aéroports européens.

Les 15 premiers 

aéroports 

européens ont 

permis de 

transporter plus de 

717 millions 
de passagers en 

2018

CDG réalise 

10% du trafic 

de passagers du 

top 15 des 

aéroports 

européens

38% des 

passagers 

européens sont 

concentrés sur ce 

top 15 des 

aéroports

En2018, le nombrede passagersvoyageant via les aéroportseuropéensa augmentéde 5%.

Parmiles15 principauxaéroportseuropéensennombrede passagers,la haussela plusimportante

entre2017 et 2018 estcelledesaéroportsde Madrid et de Lisbonne(+9%).

En2018, les principauxaéroportsont vu leur trafic de passagersaugmenter. Charlesde Gaulle

restele 2ème aéroporteuropéenenmatièrede nombrede passagerset continuede serapprocher

delõa®roportde Londres.

+7%



Rapport de branche - Edition 2019 - Transport Aérien - © FNAM 17

DONNÉES ÉCONOMIQUES

Trafic de passagers ðAéroports français
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Évolution du trafic des aéroports ςMétropole et DOM-TOM
Source DGAC 2018, en milliersPassagers Mvtsdõavions

Fréquentation des principaux aéroports en 2018
Source Comptes Transport 2018, Niveaux en milliers de passagers

72 197

33 115

13 836

10 976

9 594

9 328

8 556

6 753

6 137

3 785

2 423

2 360

2 064

1 897

1 878

1 672

1 522

1 390

1 269

1 183

9 673

4 029

Paris-CDG

Paris-Orly

Nice-Côte d'Azur

Lyon-Saint Exupéry

Toulouse-Blagnac

Marseille-Provence

Bâle-Mulhouse

Bordeaux-Mérignac

Nantes-Atlantique

Beauvais-Tillé

La Réunion-Roland Garros

Pointe-à-Pitre - Le Raizet

Lille-Lesquin

Martinique-Aimé Césaire

Montpellier-Méditerranée

Ajaccio-Napoléon Bonaparte

Bastia-Poretta

Tahiti-Faaa

Strasbourg-Entzheim

Biarritz-Bayonne-Anglet

Autres aéroports de province

Autres aéroports d'Outre-mer

Dont12 567 (6%) pourlesDOM-TOM

Dont213 (11%) pour lesDOM-TOM

Passagers

Mouvements dõavions

206 

millions 
de passagers 

dans les 

aéroports 

français

Paris-CDG  

représente  

36% du 

trafic de 

passagers des 

aéroports 

français

1,9

million 
de mouvements 

dõavions sur les 

aéroports 

français

Entre 2013 et 2018, le trafic de passagers des 

aéroports français (métropole et DOM-TOM) a augmenté 

de 20%.

Cettecroissancesõop®raitalorsque le trafic aéroport en

termesde mouvementsdõavionsa été relativementstable

sur la période (+0,5%) soulignant un « taux de

remplissage» en croissancepour ces vols ainsi que

lõaugmentationde la taille desavionsenmoyenne.

Les aéroports de province (Montpellier, Bordeaux,

Mulhouse,Nantesenparticulieravec60% de hausse)sont

ceuxqui connaissentla plusgrande croissancede trafic

entre 2013 et 2018 avec unehausseglobale de 25%

(seuls les aéroports de Beauvais et de Strasbourg

connaissentunebaissede 4% et 6% surcettepériode).

Le trafic desaéroportsdõoutre-mer représenteseulement

6% du trafic total desaéroportsfrançaisalorsque Paris

concentreplusdõunpassagersurdeux(51%).
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DONNÉES ÉCONOMIQUES

Trafic de passagers ðAéroports français

16%

12%

12%
11%

8%

6%

6%

5%
2%

2%

2%

2%

43%

35%

16%

6%

Paris Roissy

Paris Orly

Outre-mer
Province

41%

36%

17%

6%

2013

Répartition des passagers sur les principaux aéroports français 
Source Comptes Transport 2018, en pourcentages

Nice

Lyon St 

Exupéry

Toulouse

MarseilleMulhouse

Bordeaux

Beauvais

Nantes

Montpellier
Ajaccio

Strasbourg

Lille

2013

2018

Aéroports régionaux (hors IDF)

Le trafic de passagers sur les aéroports 

régionaux est en légère hausse au global sur 

la période 2013 ð2018

La part despassagerssurlesaéroportsde

Province augmente légèrement depuis

plusieursannées(de 41% à 43% depuis

2013).

Celle des passagers sur les aéroports

dõoutre-merrestestable(6% depuis2013).

Parmi les aéroports régionaux, les 10

premiersse partagent83% du flux et les

5 premiersconcentrentprès de 60% de la

fréquentationde passagers,des parts qui

sontlesmêmesquõen2013.

51% du trafic de 

passagers se concentre sur 

les aéroports parisiens

Parmi les aéroports provinciaux, 

Nice présente le taux de 

fréquentation le plus élevé avec

2018

Principaux aéroports français

16% du total
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Mouvements dõavions ðAéroports français

23%

16%

14%
12%

10%

7%

7%

4%
3%

2%

2%

52%

25%

12%

11%

Paris Roissy

Paris Orly

Outre-mer
Province

51%

26%

12%

11%

2013

R®partition des mouvements dõavions commerciaux sur les principaux a®roports fran­ais 
Source DGAC 2018, en pourcentages

Nice

Lyon St 

Exupéry

Toulouse Marseille

Mulhouse

Bordeaux

Beauvais

Nantes

Montpellier

Bastia

Strasbourg

2013

2018

Aéroports régionaux (hors IDF)

Les mouvements dõavions sur les a®roports r®gionaux 

sont stables sur la période 2013 ð2018.

La part des mouvementsdõavionssur les aéroports

régionauxest restéestablesurles5 dernièresannées.

Si sa part à légèrement diminué, le nombre de

mouvementsdõavionsde lõa®roportde ParisRoissya

continuéà augmenter(472 600 en 2013 vs. 480 920

en2018).

Parmi les aéroportsrégionaux(960 000 mouvements

en 2018), les 6 premiersse partagentplus de 80%

du flux commercial dõavionset les 3 premiers

concentrentà eux seuls51% des mouvementsdõavions

commerciaux. La part de ces derniers est restée la

mêmequõen2017.

2018

Principaux aéroports français

37% des 

mouvements 

dõavions se 

concentrent sur 

les aéroports 

parisiens

Parmi les 

aéroports 

régionaux, Nice 

concentre 

23% des 

mouvements 

dõavions
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Trafic de passagers en Europe

Évolution du trafic de passagers en Europe (UE 28)
Source Eurostat 2018, en millions de passagers

Depuis 2013, le trafic de passagers en Europe a augmenté de 5,6% en moyenne chaque année

Depuis2013, le trafic de passagersen Europene cessede croître,dõenviron5,6% par an pour atteindre1,106

milliards de passagersen 2018 (+32% depuis2013). Labarre du milliarda été dépasséeen2017.

En2018, plusde 1 passagereuropéensur3 voyageendehorsdelõUnioneuropéenneet prèsde 1 passagersur2

voyage au seinde lõUnioneuropéenne. La part du trafic intra-UEa augmentédepuis2013 passantde 43% à

46%.

Trafic (en millions)Taux dõ®volution

Répartition des passagers du trafic européen (UE28*)
Source Eurostat 2017, en %

*PaysdelõUnioneuropéenne(28)

Intra-UE
46%

Extra-UE
37%

National
17%

Depuis 2013, le 

trafic de 

passagers en 

Europe a 

augmenté de 

32%
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Trafic de fret et poste -France

¢ǊŀŦƛŎ ŘŜ ŦǊŜǘ Ŝǘ ŘŜ ŎƻǳǊǊƛŜǊ ŘŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŀŞǊƛŜƴƴŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎ ŘŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŝǘ ŘΩƻǳǘǊŜ-mer 
Source DGAC 2018, en milliers de tonnes
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Trafic de fret et de courrier sur les aéroports de la métropole
Source DGAC 2018, en milliers de tonnes

1 871 1 856

2 527
2 485

2 637
2 595

1 500

2 000

2 500

3 000

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Métropole Outre-mer

Près de 2,6 millions de tonnes de fret et poste sont transportées en France métropolitaine en 2018

Surla période2013ð2018, le trafic de fret et courriera crude +6,7% chaqueannéeenmoyenne(soit+39% au

global depuis2013). Maiscettecroissancesõexpliqueprincipalementpar un pic entre2014 et 2015 permettant

dõatteindreles 2,5 millionsde tonnesde fret. À partir de 2015, la croissancestagnede nouveau(+2,6% entre

2015 et 2018)

Letransportde fret du pavillonfrançaisenmétropoleestrepasséau dessusde la barre des700 000 tonnes,cequi

représenteunehaussede 11% en1 an.

Letransportde fret enoutre-merreprendquantà lui en2017 et continuedõaugmenter.
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Trafic de fret et poste -Europe

Les 15 principaux aéroports européens selon le volume de fret et de courrier traité en 2018
Source EUROSTAT, en milliers de tonnes de fret

- 0,6%

- 1,7%

- 0,5%

- 2,7%

+ 7,6%

+ 0,2%

+ 2,3%

+ 19%

+ 13,3%

+ 8,7%

- 18%

+ 0,5%

- 4,1%

+ 2,6%

+ 7,1%

Évolution de fret et courrier transportés en Europe (UE28)
Source Eurostat, en milliers de tonnes de fret

2 250

2 124

1 781

1 730

1 232

896

874

854

571

486

483

382

382

354

275

Francfort-sur-le-Main (DE)

Paris/Charles-de-Gaulle (FR)

Londres/Heathrow (UK)

Amsterdam/Schiphol (NL)

Leipzig/Halle (DE)

Luxembourg (LU)

Cologne/Bonn (DE)

Liège/Bierset (BE)

Bruxelles/National (BE)

Madrid/Barajas (ES)

Milan/Malpensa (IT)

Zurich (CH)

Munich (DE)

Nottingham East Midlands (UK)

Vienne/Schwechat (AT)

Évolution annuelle 

2017 / 2018

Paris CDG redevient le deuxième aéroport européen en volume de fret et de courrier, avec plus de 2 

millions de tonnes traitées en 2018.

En2013, ParisCDGétait le 4èmeaéroport européenen volumede fret traité. En2014, il passedeuxièmeet le

restejusquõ¨aujourdõhui,aprèsavoir était premieren2017.

Lescroissancesles plusimportantespar rapport à lõann®edernièreconcernentles deux aéroportsbelges: Liège

(+19%) et Bruxelles(+13,3%), alorsquelõa®roportde Milanchutede 18% enunan.

14,6 

millions 
de tonnes de 

fret 

transportées en 

Europe

14 130 
13 547 13 542 

14 523 14 698 
15 321 

16 400 16 716 

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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Les drones

380
1 372

2 764

4 186

5 350

10 428

15 644

230 843
1 580 2 313

2 973

4 764

8 787

juin-13 déc-13 juin-14 déc-14 juin-15 déc-15 juin-16 déc-16 juin-17 déc-17 juin-18

;Ǿƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ ŘŜ ŘǊƻƴŜǎ ŎƛǾƛƭǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ Ŝƴ ŀŎǘƛǾƛǘŞ
Source DGAC 2018

Scénario 1 

Opérations en vue 

directe du télépilote hors 

zones peuplées, à une 

distance horizontale 

maximale de 200m du 

télépilote

Scénario 2 

Opérations se déroulant 

hors vue directe et hors 

zone peuplée, sur un 

rayon maximal dõ1km et 

de hauteur inférieure à 

150m du sol et des 

obstacles artificiels, sans 

aucune personne au sol 

dans cette zone 

dõ®volution

Scénario 3 

Opérations se déroulant 

en agglomération ou à 

proximité de personnes ou 

dõanimaux, en vue directe 

et à une distance 

maximale de 100m de 

rayon du télépilote, pour 

les drones de 8kg 

maximum

Scénario 4 

Opérations se déroulant 

hors vue directe, en zone 

non peuplée, dans un 

rayon de plus dõun 

kilomètre et pour les 

drones de 2kg maximum

La r®glementation fran­aise d®finit 4 types dõactivit®s pour les entreprises de la fili¯re çdrones»

Concerne 

99% 
des exploitants

Concerne près de 

47% 
des exploitants

Concerne 

95% 
des exploitants

Concerne 

0,5% 
des exploitants

Exploitants

Drones

+ 50% 

en 1 an

+ 84% 

en 1 an

Le nombre de drones civils professionnels en activité continue à croître intensément (+ 5 000 chaque année 

depuis 2 ans)

Lacourbedõ®volutiondu nombredõexploitantset de dronescivilsprofessionnelsenactivitéillustrele fort et constant

développementde cetteactivitéen France. Eneffet, le nombrede dronesestpasséde 380 à 15 644 en cinq ans

et demi, il a ainsi été multiplié par 41 ! De même,le nombredõexploitantsaugmentelui aussi: il passede 230 à

8 787 surla mêmepériode(x38).

Lesscénariosunet troissontlesactivitéslesplusreprésentéeschezlesexploitants.
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Dépenses et Développement Durable
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Dépense d'investissement totale

dont en infrastructures

dont en matériel de transport

5ŞǇŜƴǎŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǘƻǘŀƭŜϝ
{ƻǳǊŎŜ /ƻƳǇǘŜǎ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ нлмуΣ Ŝƴ ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ŎƻǳǊŀƴǘǎ

;Ǿƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ ǇŀǊ ŦŀƛǎŎŜŀǳ /hн ǳƴƛǘŀƛǊŜ όƎκPKTeq)
Source Comptes transports 2018
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Domestique (intérieur métropole) International (A/R) Total France

Les d®penses dõinvestissement dans le 

transport aérien ont connu un pic en 2016 

et se stabilisent autour de 3,6 milliards/an.

Entre 2013 et 2018, les dépenses

dõinvestissementtotales ont augmenté de

24% (soit +4%/an en moyenne),passant

ainside 2,9 milliardsdõeurosà 3,6 milliards

dõeuros,et ce, grâce à une forte haussede

2015 à 2016.

Ce sont les investissementsen matériel

dõinfrastructuresqui ontmajoritairementporté

cette hausse (+31% depuis 2013, soit

+5%/an enmoyenne).

53%

22%

20%

3% 2%

Émission de gaz à effet de serre par mode de transport 
en France métropolitaine en 2017*

Source Comptes transports 2018

Véhicules 

particuliers

Poids lourds

Véhicules utilitaires

Aérien Autre

*Ces émissions ne 

concernent que les 

vols internes

*Lesdonnées2017 et 2018 ne sontpas

définitives,et unécartpeutêtreperçudõun

rapportannuelàlõautre
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Données générales

DONNÉES SOCIALES ET EMPLOI

78%

6%

9%

4%

8%

9%

6%

81%

Entreprises

Salariés

610 entreprises

84 000salariés

990 établissements

Répartition des entreprises et des effectifs de la branche 
Source Dares, données DADS au 31/12/2016

җ нрл ǎŀƭŀǊƛŞǎ100 à 249 salariés50 à 99 salariés1 à 49 salariés

81 000 ETP (équivalent temps plein)

Répartition des salariés par code NAF

Source DARES (en % des salariés présents au 31/12/2016)

40,6%

Lõactivit®de la brancheest très concentréedansles très grandesentrepriseset surlõactivit®de transport

aériende passagers.

Seulement6% desentreprisessontdesentreprisesde plusde 250 salariés. Pourtantcesdernièresemploient

plusde 81% dessalariésde la branche. Àlõinverse,lesentreprisesde moinsde 50 salariés,qui représentent

78% desentreprisesde la branche,concentrentseulement6% deseffectifstotaux.

La majoritédes salariés(70%) est couvertepar le code NAF 5110Z ðTransportsaériens de passagers.

Parmiles« autrescodesNAF» présentsdanslesactivitésde la brancheet nonprésentéssurle graphiqueci-

dessous,on retrouve principalementles activités de restauration collective (5629A), dõaffr¯tementet

dõorganisationdestransports(5229B).

Cadre
24%

Profession 
intermédiaire

28%

Employé
32%

Ouvrier
16%

Répartition des salariés par catégorie socio-

professionnelle (CSP)
Source DARES ðdonnées au 31/12/2016

Source Dares, données au 31/12/2016

Pour les 
entreprises de 

70,3
%

17,9
%

4,3%

2,5%

3,5%

5110Z  - Transports 
aériens de passagers 

5223Z  - Services auxiliaires des 
transports aériens 

5121Z  - Transports aériens de fret 

3316Z  - Réparation et maintenance 
ŘΨŀŞǊƻƴŜŦǎ Ŝǘ ŘΩŜƴƎƛƴǎ ǎǇŀǘƛŀǳȄ 

Autres codes NAF




