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“HABITER SOUS LE
BRUIT DES AVIONS”

Le 24 Septembre 2024 s'est déroulée une conférence-débat organisée en partenariat
avec ['Université de Cergy-Pontoise et [|'Association Ville & Aéroport, autour de
I'ouvrage “Habiter sous le bruit des avions” (Mr Desponds, Editions Hermann). Elle a
rassemblé les différents acteurs du bruit aérien en France (chercheurs, élus,
associations de riverains, professionnels du secteur), pour discuter de I'état de la
recherche sur cette problématique. Quatre chercheurs ont présenté les derniéres
avancées issues de la recherche académique, offrant un éclairage nouveau sur un
sujet souvent controversé.

Les illustrations de ce document sont issues de cette conférence, disponible ici :
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https://villeaeroport.fr/pdf/dossier de seance ca 10 octobre 2024 web.pdf

Ce FNAM Décrypte répertorie certains enseignements (non exhaustifs) de cette

conférence, qui nuancent les idées regues trop souvent utilisées dans le débat public.
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https://villeaeroport.fr/pdf/dossier_de_seance_ca_10_octobre_2024_web.pdf

ETUDE N°1

DIDIER
DESPONDS

Professeur de
géographie
urbaine et

sociale

AUTEUR DE

L'OUVRAGE

“Habiter sous
le bruit des
avions”

HABITER SOUS
LE BRUIT DES AVIONS

LE BRUIT DES AVIONS, UN
FACTEUR SECONDAIRE DANS
LE CHOIX DE RESIDENCE

Contrairement & une idée regue, le bruit des avions ne figure
pas parmi les principales sources de mécontentement pour les
habitants vivant & proximité des aéroports. L'étude menée par
Didier Desponds, professeur de géographie urbaine et sociale
et auteur du livre « Habiter sous le bruit des avions », a révélé
que les nuisances sonores aériennes arrivent en dix-
neuviéme position des motifs de changement de lieu de
résidence. Les facteurs prédominants portent sur le logement
inadapté, son colt, linsécurité et le manque de transports.
Lorsque les nuisances sonores sont exprimées comme source
de mécontentement, le bruit des avions arrive en derniére
position, derriére le bruit routier, le bruit des voisins et le
bruit ferroviaire.
Hiérarchie des 379 motifs de mécontentement exprimés, en relation avec le mode d'habiter au

lieu antérieur, dans le cas des 222 mobilités internes a Paris-Orly. Source : MRTE-ACNUSA,
Mobilités résidentielles et aéroports, 2016.
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Par ailleurs, I'étude révele que les choix résidentiels ne différent pas de fagon significative selon que les ménages

proviennent d'une zone proche des aéroports ou non. La structure familiale, la perception de la qualité des écoles, la

taille du logement, sont eux des facteurs déterminants. L'auteur rappelle que les choix résidentiels sont multi-

causaux : l'accés & la propriété reste un puissant facteur de mobilité résidentielle. Les communes proches des

aéroports, sauf quelques contre-exemples (Villeneuve-Saint-Georges, Saint-Victoret, ...) ne sont pas nécessairement

pergues négativement. Le cas toulousain ressort comme atypique dans cette étude, la plateforme étant

considérée par les riverains comme constitutif de l'identité locale. La proximité de l'‘aéroport est ici

positivement considéré comme un facteur déterminant.

Enfin, 'étude démontre que la proximité d'un aéroport n'engendre pas davantage de mécontentement. Les

motifs de mécontentement sont similaires pour les ménages vivant prés ou loin des aéroports.
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Etude francaise - projet DEBATS
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ETUDE N°2

Catherine Lavandier, professeure émérite au
laboratoire ETIS, a présenté différentes études sur
la géne sonore, dont quelques enseignements :

l. La géne pergue varie considérablement
d'une personne a l'autre, avec une sensibilité
accrue en fonction de 'dge notamment

2. Chaque individu adopte des stratégies

d’'adaptation qui influencent lintensité de la

géne ressentie

3. Outre les caractéristiques physiques du bruit,
des facteurs « non acoustiques » comme la
perception personnelle, le contexte et ['‘état
émotionnel jouent un réle majeur

4. La répétition des bruits est également un

facteur déterminant.
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UN NOUVEAU
SEUIL DE

RISQUE POUR
L’"AERIEN

Catherine Lavandier est également revenu sur le
projet COSMA, auquel elle a participé entre
2009 et 2013. Menée sur les riverains des
aéroports de Cologne, Londres et Stockholm,
I'étude montre qu'environ 6 & 10% des personnes
se déclarent trés génées par le bruit des avions
de maniére récurrente, ce taux augmentant lors
des périodes de pointe de 'activité sur I'aéroport.
Or, le seuil de 10% de personnes fortement
génées est considéré par lOMS comme le

seuil a partir duquel un risque sur la santé

existe : OMS Environmental Noise Guidelines.

Selon les études :
1.Pour le bruit routier et ferroviaire, ce seuil
correspond & un Lden (niveau de bruit moyen
sur 24 heures) supérieur & 53 dB et 54 dB
respectivement.
2.Pour le bruit aérien, l'étude initiale (réalisée
en 2000) fixait le seuil & 45 dB. Cependant,
cette étude a été critiquée dans la
communauté scientifique car elle accordait
une importance disproportionnée & |'aéroport
d'Amsterdam au  détriment des autres
aéroports de 'étude. D'autre part, I'étude ne
prenait pas en compte d'aéroport francais.
3.L'étude DEBATS, menée en France sur les
aéroports de Paris-Charles de Gaulle
(CDG) et de Toulouse-Blagnac (TLS),
suggére que le seuil de 10% de personnes
« trés génées » est atteint & un Lden

supérieur a 52 dB.

GENE DE LONG TERME DUE AU BRUIT DES
AVIONS ET SON IMPACT SUR LA SANTE
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ETUDE N°3
QUALIFIER ET QUANTIFIER LES DIFFERENTES
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LA PERCEPTION DU BRUIT: UNE
MOSAIQUE DE PROFILS

Etude CIGALE. Le niveau de géne di au bruit de passages d'avions dans
une méme zone d'exposition variant énormément selon les individus,
I'étude a cherché & identifier les différents facteurs acoustiques et non
acoustiques qui déclenchent la géne.
Elle a identifié six profils de géne, allant du trés négatif au trés positif:
Lassitude, Colére, Tristesse, Pas Géné, Satisfait et Joie.
Parmi les enseignements :
* les profils de perception de la géne ne sont pas statiques. lls
peuvent évoluer au fil du temps, en fonction de divers facteurs.
* Il n'y a pas de corrélation entre le profil de perception et
I'exposition au bruit. Autrement dit, la proximité d'un aéroport
n'augmente pas la proportion de personnes ayant une

perception négative du bruit des avions.

INGRID LEGRIFFON

Ingénieure chercheur en acoustique a I'Onera



ETUDE N°4 %

ANALYSE GEOSPATIALE DE L'IMPACT DU BRUIT DES
TRANSPORTS SUR LES VALEURS IMMOBILIERES

VIVRE AUTOUR D'UN AEROPORT : UN IMPACT SUR LES
VALEURS IMMOBILIERES

Noélvia Sedoarisoa, Ingénieure de Recherche et Expertise au Centre
surtace_aticatis [N

Dutsace . or. i scientifique et technique du béatiment (CSTB) présente une étude (soutenue et
Revetrs_median_de_quartes -
'“""‘““'*“'= financée par Bruitparif et Ville & Aéroport) qui évalue l'impact du bruit des
Surface_teren
- t t tier, f iai i insi de | lité de l'ai |
— ransports (routier, ferroviaire, aérien), ainsi que de la qualité de I'air, sur les
Latitude
toeguuce [ dépréciations immobilieres en lle-de-France. L'étude combine différents outils,
Sumnbae_squgsments commiro dat b commirs [
""'"'"'"‘“"““"'"““"""“": tels que le machine learning, I'lA, et 'analyse géospatiale.
Hombo plcns
B e || * Les appartements sont majoritairement présents dans les zones ou le niveau de
B o o e e el bruit est inférieur 45 dB(A), tandis que les maisons sont plus nombreuses dans les
Brait_routier
B zones plus bruyantes (> 45 dB(A))
Nombee gared ferroviares dass la commune
Bl et e L il e Le bruit aérien arrive en 13éme position des facteurs contributifs de
i détermination du prix des logements, avec une trés légére contribution positive

(+0.01), mais se positionne devant les autres sources de bruit (ferroviaire et

Coilt total du bruit aérien routier).

pour la région lle-de-France o Lorsque le facteur bruit aérien est isolé, I'étude révele une dépréciation significative
(302 097 154 euros) 9 ’ P 9

ee

dans certaines villes, sans qu'il y ait de corrélation claire entre la dépréciation et la
distance de l'aéroport ou les trajectoires des avions.
o L'étude chiffre le colit du bruit aérien annuel pour I'immobilier en lle de France &

302m€. 15 communes sont particuliérement touchées, avec en téte Epinay-sur-Seine

+ TOTAL 15 communes les plus touchées qui comptabilise un colt estimé & 22m€ annuel, soit 1000€ par ménage et par an.

= TOTAL autres communes

e L'étude est toujours en cours, et projette la création d'une carte interactive &

disposition du plus grand nombre
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CONCLUSION

Les études présentées offrent une perspective nouvelle sur
le bruit des avions et ses conséquences. Elles remettent en
question certaines idées regues et mettent en avant la
complexité du sujet. La géne ressentie est un phénoméne
difficile & objectiver, influencé par des facteurs individuels
et contextuels. Le seuil de risque pour la santé est sujet &
débat et les études frangaises suggérent un seuil plus
élevé que celui initialement retenu. Enfin, limpact
économique du bruit des avions, notamment sur la valeur
immobiliere, est réel mais nécessite des analyses plus

approfondies.
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